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Se presenta a continuacion el segundo capitulo del Plan Integral de
Movilidad Urbana Sustentable de la Ciudad de Laz, P
correspondiente aPlan demovilidad

Este trabajo se ha visto enriquecido por las aportaciones de un
elevado numero personas representantes de distintas instituciones y
agentes de la sociedad civil d@ Paz, que han participado ya sea
aportando informacién y valiosos comentarios, o bien a través de los
instrumentos de participacion publica implementados en este Plan.

Queremos agradecer a todas las personas que han participado en la
elaboracién de estelocumento, enriqueciéndolo y haciéndolo mas
Vivo.
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ciudad desigual y que segrega a las pers@egln su capacidad correcta conexion con el resto da ciudad, dejando segregacion
para alquirir la vivienda obligandolos a realizar desplazamientos social a su paso y una mancha urbana sin actividad y poco densa.
mas largos.
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: . . . ] . 1.1.2. Resultado del anélisis FODA
Ciudad con legislaciéon e instrumentos anticuados que no se aplican

(Regulacion efectiva) Vocacidn turistica

1.1.1. Resultado del arbol de problemas 2 Y - . : . -
P La falta de reglamentacion o su mala aplicacion han dejado un La Paz se caracteriza por ser una ciudad con un atractivo turistico y

desoden en A Paz en cuand lamovilidad y su regulacion. Se debe  recursos en flora y fauna envidiables miras partes del mundo, en
de hacer un analisis de las areas ajgortunidad y las medis especial en cuanto a las caracteristicas del Mar de Cortés. Esto
necesarias para adaptar las legislaciones a las necesidades de ungenera un potencial inerte a la ciudad para atraer turistas e impulsar

_ _ ciudad mas sustentable y motivar a la autoridad a aplicarla una economia basada en una vocacién turistica, consiguiende
Ciudad con nula atencion a la escala humana. correctamente. depender en menor medida de loogible de la administracion

En términos de movilidad, el diagnéstico permitié determinar un
arbol de problemas identificando los ipcipales problemas que
impiden a la ciudad tener una movilidad méas sustentable.

La ciudad estuvo pensada y disefiada para el vehiculo, haciendo quecijudad con notales problemas de seguridad vial publica.
el humano quede relegado a un segundo plano, representaddapor
falta de espacios para el peatdbn y de espacio publico para la
convivencia ciudadana.

Los problenas de falta de semaforizacioregntrol y cultura viglhan Conciencia y participacion ciudadana

provocado muchos accidentes en la ciudad y siguen creciendo en losEs importante reconocer que la mayor valia de la ciudad es su gente,
ultimos afios, creando ciudades inseguras y conflictivas. la cual tiene tendencia a interesarse activamente por la mejora de la

Ciudad sin organismo empoderado para gestionar y planear la ¢udad. EXiste un gran numero de asociaerriviles quehan
El transporte publico se caracteriza por ser un sistema desordenado, movilidad realizado proyectos que buscan mejorar el entorno urbano,

con vehiculos en muy mal estado y que contaminan mucho. fomentar el transporte en bicicleta y concientizar a la gente de la
Recorren largas distancia buscando el pasaje para llevarldsico importancia de buscar una vida menos contaminante y promover
punto de trasbordo que existe, generando gastos de operacién medidas sustentables en la ciudad. Estas asociasison una fuerza
incosteables, e incrementando el costo para el usuario mientras se viva de la ciudad de no solo tendran el papel de exigir sino también
sigue disminuyendo las frecuencias, calidad del servicio y por lo de regular la aplicacion del plan por las autoridades.

tanto, la demanda.

Ciudad con un transporte publico deficiente

Las entidades de gobierno dediasla regular el transporte publico

y el transito estan divididas y poco empoderadas. Ademas de no
contar con ningun organismo dedicado a la planeacidrdar la
importancia necesaria a los otros medios de transporte, como los no
motorizados.

. . Malla vial extensa
Ciudad con infraestructura obsoleta para el transporte y

Ciudad dispersa preparada para el auto distribucién urbana de mercancéa En oposicién a la trama tradicional de los centros histéricos de las
La ciudad de La Paz sigue el mismo esquema de la mayoria de lagjendo el punto principal de paso para la mercancia que surte a todo cludades mexicanas queben limitacion en las dimensiones de las
ciudades mexicarmde crecimiento periférico sustentado en la g mtado a través del mar, es indispensable tener un control Vialidades, en La Paz no existe tal limitante. Las calles inclusive en el
proliferacién del vehiculo privado dejando ciudades dispersas y poco correcto y una infraestructura digna para mover la mercancia CENtro son amplias y actualmente practicamente todas cuentan con
densas, lo cual dificulta que los transportes no motorizados sean una creando el menor impacto posible a la ciudad y regulando €l €spacio para estacionamiento y amplios carriles de cir@maci

alternativa. correctamente aquella que tiene como origen o destino la ciudad. ~ @démasie una trama reticular muy extensa.

Ciudad desconectada y no equitativa Ciudad con umodelo erréneo de desarrollo urbano El peatonalizar vialidades, y reducir espacio otorgado al vehiculo

El altocosto de los terrenos en la ciudad de La Paz, han obligado a g _ para ser dirigido al peaton, al ciclista y al transporte publico debera
: Finalmente, se observa que el desarrollo urbano ha seguido una o, esentar poco impacto en la saturacion de vialidades, haciendo

casi el 30% de la poblacion a vivir en zonas marginadas y maliendencia negativa de crecimiento desordenado y disperso, las propuestamés factibles
conectadas con la mancha urbana. Esta tendencia ha creado unagenerando bloques de casas alejados de la mancha urbana y sin la
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Potencial para generar energia alternativa

Es indispensable contemplar la dificultad que tiene el Estado
completo para generar la energia requerida al no estar conectado

con la red nacional. Esta propia generacion de energia esta dejando :

una ciudad contaminada y poco eficiente.

Esto nos obliga a mirar el potencial que tiene La Paz para utilizar sus
recursos como el sol, el viento o los residuos solidos urbanos para
generar energia de manera sustentable.
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1.2. Los escenarios futuros

El escenaridendencial se describe como aquel que prevé que la
poblacién seseguira dispersando y ubicando & periferia de la
ciudad, incrementando la dependencia al automévil y por lo tanto
aumentando los viajes en transporte privado, la congestion y la
contamirecion generada por estos.

El escenario deseado, en cambio, se define por el cambio de
decisiones respecto al desarrollo urbano, apostando por una ciudad
mas compacta y por un equilibrio modal que favorezca el transporte
publico y el no motorizado.

Imagenl-1 ¢ Estimacion de la poblacion y tasa de crecimiento deiladad de la
Paz Fuente: IDOM, codatosde CONAPO

Esta poblacion invariablemente va a representar un incremento en la
necesidad de vivienda generando el siguiente estimado

116,496

106,760

2.5% 2.2% 2.0% 1.8%

Se compearan ambos escenarios para definir los impactos que Tablal-2 g Estimacion de la vivienda 201%030. Fuente: IDOM con informacién

tendria elPIMUSen su implementaciénpor lo cualse determinan
los criterios de urbanismo basicos para describirlos.

En ambos casos se considerd la estimacion de poblacion de la
Comision Nacional de Blacion (CONAPOpara determinar la
poblacion estimada para los afios horizonte.
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Tablal-1 ¢ Estimacion de la poblacién 2015030. Fuente: IDOM con datos de
CONAPO
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Imagen1-2 ¢ Estimacion de laivienday tasa de crecimiento de leiudad de la
Paz. Fuente: IDOM, con informacigle CONAPO

El escenario tendencial utilizando como herramietdaubicacion
propuesta de los predios a desarro)lg la densidadde la vivienda

el Plan de Desarrollo Urbano déentro de Poblacién La Paz, BCS,
(2007) vigente actualmente, se ubica la distribucion esperada en el
escanario tendencial de la vivienda, obteniendo la siguiente mancha
urbana al 2030.
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Imagen1-3 ¢ Estimaddn propia devivienda 203Qpor coloniade laciudad de La
Paz. Fuente: IDOM con informaci@e CONAPQe INEGI 2010

La cualequivale a un crecimiento de721 hectareas de desarrollo,
la mayoria concentradas en la zona mas desconectada de la ciudad y
alejada del centro de la ciudad.

Utilizando los mismos datos de poblaciéon y vivienda, pero
considerando los instrumentos de urbanismo que buscan crear una
ciudad compacta, en el escenario deseado soélo se requeririan 674
hectareas de ciudad para abastecer a la poblacién de la vivienda, el
equipamiento, los servicios publicos y el espacio libre de calidad que
se requiere.
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1.3. Metas y objetivos estratégicos / \
Plan
Plan de urbanistico Plan de
accion espacios

Segun ladGuia de estrategias para la reduccion del usioadéo en
ciudades mexicanas(ITDP, 2012), las estrategias para lograr un
cambio modal que modifique las tendencias actuales de movilidad

radican en generar las siguientes tres acciones: SSRSUELSat publicos
Plan de
9 Evitar oreducir la cantidad de viajes realizados en vehiculo concientiza Pl
privado. Ci‘:"! Y cicl?sI:a
participaci
1 Cambiare impulsarel uso de los modos de transporte on

privados por modos de transporte mas sustentables y
eficientes, ya sea el transporte publico o el transporte no

motorizado. Plan de Plan de
_ ] . seguridad transporte
1 Mejorarlas tecmwlogias y la gestion del transporte en general vial publico

para reducir las externalidades.

Las estrategias llevaran a aplicar instrumentos de planeacién que por
separado abarguen los objetivos generales asociados a cada area en
la cual se abren oportunidades paraiagl proyectos que logren el Plan de

objetivo general del PIMUS que consiste en hacer de la Ciudad de La R BT
Paz una ciudad mas sustentable y con la mejor calidad de vida
posible para los pacefios.

Cada plan enlistado en la siguiente grafica se compondra a su vez de
uno o varios proyectos que buscaran cumplir con objetivos Plan de
especificos. Cada proyecto constara de estrategias y acciones, su CO“:‘“’_' de
implementacion determinara los beneficios esperados del proyecto SR
asi como las personas que deben involucrarse para su realizaciéon y

un costo aproximado del proyecto planteado. Plan de Plan de

transporte estaciona
\ PO Plan de :
maritimo miento
transporte
de carga

Imagenl-4. Estructura general de Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable .\.

de La Paz, BCS. Fuente: Elaboracion propia. >>>
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Las estrategias para generar la ciudad compacta pasan por buscar la que faciliten la movilidag eleven la calidad de vida de
re-densificacion de la ciudad, en una estructura de tenencia de la sus habitantes.
tierra consolidada, es decir promover el crecimiento de la
edificabilidad puede tener como consecuencia la generaaié
hacinamiento en la ciudad. Los instrumentos empleados para la
densificacion deben considerar la necesidad de liberacion de espacio
para la generacién de la red de espacios publicos y zonas verdes para ~ Objetivo 5. Fomentar el desarrollo de los nucleos
El crecimiento de la mancha urbana de manera extensiva, con una los ciudadanos o de aprovechamiento de lotes lwsldi agrarios mediante acciones en materia de cohesion
alta ocupadin en superficie y baja altura, ha contribuido de manera I o . territorial, productividad, suelo, vivienda rural 'y
- ) . . ) Esto implica la coordinacion institucional suficiente para poder -
decisiva a tener una ciudad dispersa, con grandes distancias de gobernabilidad.

. o proponer un plan que verdaderamente pueda ser aplicable. La
transporte que junto a otras decisiones han hecho que el carro sea el . . D : OXB
_ - o . gestion del suelo se convierte en una atribucion esencial de la
modo dominante en la movilidad cotidiana paceiia.

administracion para conjuntar de la mejor manera posible 10S | o5 gpjetivos del PSDATU pueden sintetizarse en la siguiente idea o
La Paz, actualnme una ciudad dispersa y desordenada y con intereses privados con los de los ciudadanos. meta para La Paz:

enormes problemas de discontinuidad en la trama urbana, debe
evolucionar hacia un modelo de ciudad compacta, con un tejido
urbano continto y ordenado que fomente la mezcla de usos como
medio esencial para conseggenerar ciudad activa y minimizar las
distancias en los desplazamientos cotidianos.

Objetivo 4. Fomentar el acceso avlaiendamediante
solucioneshabitacionalesbien ubicadas, dignay de
acuerdo a estandares de calidad internacional.

Como se hasefalado en el diagnostico, el modelo erréneo de
crecimiento y desarrollo urbano adoptado en los ultimos afios es
uno de los principales causantes de todos los problemas expuestos.

El presente capitulo pretende fijar las estrategias del modelo de
desarrollo urbano a implementar en los proximos afios. Estas
estrategias necesariamente quedaran incluidas en las principales
propuestas del eswio: la realizacion de un Plan Estratégico de

Crecimiento y del Plan de Desarrollo Urbano.

Fomentar y promover un modelo de ciudad
compacta, ordenada, planeada incluyente,
sustentabley donde se facilite el acceso a viviendas
dignas bien ubicadas

_ - De marra general, adoptando ese mismo objetivo, pero
La formuIaC|.on. de todas Ia.Ls propuestas, toma como punto de partida p onorcionando un enfoque centrado en la movilidad, considerando
todos los objetivos contenidos en el Programa Sectorial de desarrollo |4 correspondencia biunivoca movilidagl desarrollo urbano, se

urbano, agrario y territnal promulgado en Diciembre de 2013.

Dicho programa puede resumirse enunciando en cinco de los seis
objetivos especificos que plantean la solucién de los problemas
identificados y de los que se derivan todas las estrategias

En ese sentido, y de acuerdo con un esquema razonable de
desarrollo urbano, La Paz debe aspirar a ser una ciudad que
contenga la expansion de la mancha urbana y que umisql

crecimiento de la misma en la zona intraurbana, aprovechando la
existencia de una infraestructura de servicios urbanos ya provista y
generando un esquema de mantenimiento de los mismos

propone como objetivo general el siguiente:

Generar para La Paz un modelo dedaal compacta,
ordenada, sustentable, competitiva incluyente y

consecuente. En conclusion, la ciudad de La Paz debe buscar unpropuestas: planeada donde se facilite el acceso a viviendas
modelo de desarrollo urbano que busque la racionalidad, es decir, . _ o A dignas bien ubicadas a partir de la propuesta de
que sea una ciudad compacta. ahdoesuAg2 M@ ordeaBioh® @S N St proyectos de movilidad sustentable.

planeacionterritorial como articuladores del bienestar

Como se ha comentado, el modelo de ciudad compacta parte de la -
P P de las personas y el uso eficiente del suelo.

La consecucion de este gran objetivo en el caso de |p&& por

necesidad de contener el crecimiento expansivo de la mancha actuar en tres niveles de intervencion:
urbana y redensificar la estructura bana existente. De este modo Objetivo 2. Incentivar edrecimiento ordenadaode los L Inst 05 d ion del d o urb
, . } - > . Instrumentos de gestién del desarrollo urbano.
se estd en condiciones de establecer un patrén razonable de asentamientos humanos, los centros de poblacion y las 9
crecimiento, basado en el aprovechamiento de la infraestructura de zores metropolitanas. 2. Instituciones y dependencias implicadas en la toma de
servicios urbanos existentes, asi como en la disminucion de la Objetivo 3. Consolidar ciudades compactas, decisiones.

vulnerabilidad ante desastres natueal productivas, competitivas, incluyentes y sustentables, 3. Participacién ciudadana y académica.
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El cambio del modelo urbano pasa por proponer unos nuevos necesidad d movilidad creciente que repercutiria en una mayor crecimiento ordenado. Se pretende que se fortalezca la l6gica del

instrumentos de planeacién, y para su aplicacion correcta se necesidad de inversioneke infraestructura.
necesita unas administraciones capacitadas y finalmente, para

monitorear todos los procesos urbanos conviene implicar a la ., .. . , .
publica diferente que nada tiene que ver con la realidad y el

ciudadania y academia. En ese sentido, y de acuerdo a esos tres , .
_ ) B . escenario tendencial de desallo urbano que hay para La Paz. El
nivelesde intervencion comentados, se proponen en este estudio

N PSDATU fija unos principios de desarrollo que buscan la creacion d
tres grandes Planes de Accion. - . .
oferta de vivienda digna en el marco de una ciudadana compacta,

binomio movilidadsustentable / desarrollo urbano por medio de una
Es claro que los objetivos finales del PSDATU promulgan una poll'ticaproloueSta que 'tome las nuevas F)Ipmones de ‘transporte como el
motor de cambio para la generacion de una ciudad compacta. Se
pretende que, el nuevo modelo de desarrollo urbano denso pueda
ealimentar al sistemale transporte, y a la inversa, que la movilidad
sustentable y competitiva estimule el desarrollo urbano dentro de la

ciudad consolidada.

incluyente, planeada y sustentable, en conclusion: un modelo de
ciudad mas humano y stentable.

Asumiendo esas premisas de creaciéon de una ciudad compacta:
La vision de planeacion y ordenamiento de una ciudad, parte de crecimiento en altura, densidad edificatorimue considere
analizar a la ciudad un conjunto integrado ponTRIosos aspectos  estandares razonables,incluyendcel conjunto de equipamientos y
sectoriales. Se propone que en este caso, a través de los proyectosygnas verdesy comerciales necesariasse precisaria de una
de movilidad, proyectos de fundamentacién eminentemente gyperficie total de674 ha en 2030 Adoptando esas premisas y tan
sustentable, se fomente e induzca el cambio de modelo de ciudad. s¢|o considerando el volumen de predios baldios dentro de la zona
Los proyectos de movilidad aqui formulados buscmmerar el centro de la ciudad, se esta en condiciones de asumir un 20% de ese
marco de desarrollo urbano estructurado y ordenado adecuado a los ¢recimiento. Por lo tanto, la consideracion de estospasios son
lineamientos del PSDATU, y a las practicas de sustentabilidadyjtgles para disponer de una reserva intraurbana. Del mismo modo,
internacional. el incremento de la edificabilidad en la mancha urbana permitiria

Tal y como se ha comentado en el presente documento, la demanda @bsorber el resto del crecimiento urbano.

de vivienda prevista para 2030 congidedo las previsiones de  Ep ese sentido, se han de plantear la actualizacién de los

CONAPO es de 31,314 viviendas. De las cuales un 37% Snstrumentos normativos y de planeacion de La Paz para adaptar el
corresponde con viviendas de interés social, un 30% con viviendas demodelo de ciudad a la nueva realidad.

interés medio, un 14% para residencia turistica, un 12% de
residencial alta y un 6% para residencial medjagedando el
restante 1% para viviendas de uso recreativo.

2.1.1. Objetivo general

Adaptar y gnerar para La Palas herramientas, normativas e
instrumentos de planeacion necesarios para favorecer un modelo de
ciudad compacta, planeada, incluyente y sustentable, considerando
el nuevo escenario de proyectos de movilidad propuestos.

En el escenario tendencial, sin cambio en la politica publica, se
necesitarian 1,721 hectareas de reserva de suelo urbano, puesto que
este crecimiento nunca se daria sobre la trama urbana existent
donde las fuertes tensiones inmobiliarias no lo permiten.

De esta manera se acrecentaria el problema de dispersion: mas 2.1.2. Objetivo especifico

ciudadanos vivirian mas alejados de sus centros de trabajo. Se
contribuiria a generar desarrollos habitacionales alejados,
verdaderas ciudades dormitorio, con unos ciudadanos con una

Las propuesta de movilidad incluidas en el presente plan
proporcionan opciones sustentables de desplazamiento, aumentan
la competitividad del sistema y permiten sentar las bases de un

2.1.3.

Como punto de partida, es necesario disponer de unas herramientas
de planeacion que estén alineadas con todos estostvojs.

Estrategias

Actualizar, mejorar y aprovechar las nuevas tecnologias para
la actualizacion del catastro municipal.

Modificar la normativa y legislacién hacendaria y catastral
para penalizar la existencia de predios baldios y subutilizados
dentro dela mancha urbana.

Fomentar los cambios normativos y de reglamentacion
necesarios para fomentar la movilidad sustentable vy
favorecer el crecimiento y desarrollo inmobiliario dentro de
la ciudad.

Promover la realizacibn de un Plan Estratégico de
Crecimieto que proporcione el modelo y vocacién del
desarrollo urbano de La Paz, pensando en una ldgica
fundamentada de creacién de zonas verdes, equipamientos
regionales, de ciudad y barrio y espacios publicos que
permitan fomentar la comunidad como elemento dapara

la regeneracion urbana.

Impulsar el desarrollo de un nuevo Plan de Desarrollo Urbano
acorde con las premisas incluidas en el PSDATU, es decir, que
proponga una contencion de la mancha urbana por medio de
la creacion de una politica de estimulos asakrollo urbano

en la mancha urbana consolidada. Este plan debe mantener
un programa deestimulospara fomentar el desarrollo en la
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zona urbana consolidada. En ese sentido dph®poner el

aumento de los parametros de densidad requerida de
manera propormnal a su distancia a corredores de
transporte publico y otras opciones de movilidad sustentable

2.1.4. Acciones

Actualizacion y modernizacion del Catastro Municipal de La Paz

Tal y como se resefia en el diagndstico del presente plan, el catastro
actual esta desdualizado y no estd informatizado. Esta
circunstancia se identifica como un problema a nivel nacional y se
marca como un punto estratégico y medular del planteamiento y
propuesta del nuevo modelo de ciudad que impulsa el PSDEADU.

un catastro modernoads posibilidades de crecimiento y desarrollo
del municipio son mucho mejores.

De este modo, para obligar a su actualizaciébn peridédica y a su
modernizacién, se tendra que adecuar la LeyQhtastropara Los
municipios del estado & Baja California Surestableciendo
claramente dentro de su contenido la obligatoriedad.

Programa de creacion de estimulos fiscales para favorecer la
densificacion de la mancha urbana consolidada.

En 2001 se promulgoé la Ley de Hacienda para el municipio de La Paz.

En esta lg se incrementaba el cobro del predial, fijando sobre los
predios baldios un cobro del 11 al millar anual sobre el valor
catastral y sobre los predios urbanizados y edificados un 2.5 al millar.

Este incremento del predial, si bien fue un mecanismo rapieo
incrementar la capacidad de recaudacion del municipio, no tenia un
fin enfocado a estimular el desarrollo de actividad econdmica en el
abundante suelo vacante dentro de la mancha urbana. Obviamente,
un monto como el que se propuso aunado a un catastro
desactualizado no detoné el desarrollo comercial dentro de la
mancha urbana consolidada.

El programa que se propone debe ser disefiado considerando la
legislacién que debe modificarse, en este caso la Ley de Hacienda. S
propone incluir en la misma el aumendel predial para predios

gentrar las bases de la formulacién del Plan de Desarrollo Urbano.

\'f\:”;\/

IMPLANeo»

| H. XIV AYUNTAMIENTO DE

¥ Tavaz

2011+2015

International

Community
FOUNDATION

BANSIBRAS

V)

BID ©

LaPaz,B.CS.

baldios hasta duplicar el monto actual. Se consideraran exenciones y
descuentos si se permite que el predio baldio pueda ser objeto de un
proyecto de adecuacion por parte del municipio. De este modo, el
Municipio tendra la capadad de elegir que predios pueden ser
objeto de estos proyectos. Se establecer4 un esquema de rescate
temporal de predios baldios para empleo como parque urbano,
espacio publico libre o huerto urbano.

1 Proporcionar una vocacion dedesarrollo econémico del

municipia Esta vocacion condiciona en gran medida la
propuesta de usos de suelo y la localizacién de los mismos.

Elaborarel conjunto de propuestas de creacion de estimulos
fiscales, econ6micos y urbanisticos pdeworecer la re
densificacion El predial es s6lo el punto de partida para
generar el cambio de modelo urbano. Es preciso formular
desde este punto, y de manera consensuada con la
Federacion el conjunto de propuestas complementarias
(limitar el crecimient de la mancha urbana, aumento de los
coeficientes de edificacion enla zonaintzZND | Yy | Z X0 @

Determinar el rol de las instituciones en la gestién directa del
desarrollo urbano. Este documento debe sentar las bases del
esquema de las atribuciones y proptie de adaptacion del
marco institucional para realizar una operacién de gestion
real del desarrollo urbano.

Proponer las modificaciones a las normativas y reglamentos
de construccién para el fomento de la movilidad sustentable.
Se deben proporcionar en tespunto aquel conjunto de
aspectos que se incluyen dentro de las normas.

Plan de Desarrollo Urbano de La Paz (PDU)

Imagen 2-1. Ideas para la utilizacion temporal de predios baldios. Parque piedras y
pajaros. Fuente: Elaboracion propia.

El PDU vigente data de 2007 y no ha sido actualizado desde
entonces. Considerando todo lo anteriormente comentado, el PDU

debe recoger instrumentos o figuras urbanisticas novedosas que
De manera recurrente, durante la elaboracion del PIMUS se ha favorezcan el desarrollo del nuevo modelo de ciudad.

comentado que no aste una vocacion definida para la Ciudad de La

Paz. Se entiende a la misma como el punto de partida econémico, u
orientacion urbana para dar cabida de manera sustentable al

explosivo crecimiento poblacional.

Plan Estratégico deesarrollo econémico yrbano de La Paz

En concreto, conderando la nueva red del sistema integrado de
transporte publico en el presente PIMUS se recomienda:

1 Establecer unlimite crecimiento urbano tomando como
referencia el suelo urbano consolidado existente. Este
perimetro no deberia poder rebasarse por pade ningun
desarrollo. Esta herramienta debe pensarse y planearse muy
bien, puesto que es innegable que puede producir un efecto
inmediato de subida del valor del suelo.

En ese sentido el presente PIMUS plantea raalisn plan
estratégico de desarrollo economico y urbano de la ciudad. Se
aconseja gque este documento de estrategia sirva al municipio para

Este documento tiene por objetivos:
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1 Centrar el aumento de densidad (edificabilidad) sobre los
corredores troncales de traporte publico. El transporte
publico reordenado va a proporcionar una opcién rapida y
comoda de desplazamiento, y para su propia mejora en
operacion y servicio se debe tratar de acercar la demanda.

1 Aprovechar el transporte publico como elemento de mejora
de las colonias mas desfavorecidas por medio de la creacion
de Poligonos de Intervencion Urbana. Un Poligono de
IntervencionUrbana es un area de un entorno urbano en el
que se puede plantear y proponer el conjunto de usos de
suelo que permita generar &as de dotacion de
equipamientos, vivienda y espacio publico. Los PIU estan
propuestos tomando como centro paradas de transporte
publico claves en cada una de las zonas donde se proponen.

9 Cambiar el uso de suelo para incluir una propuesta urbana
alineada on los objetivos finales del proyectoCon objeto
de que exista mezcla de usos en la zona urbana se propone la
inclusion de uso habitacional mixto con un tope de
construccion de vivienda del 60%. El porcentaje restante de
suelo puede destinarse a acoger ousterciario o
administrativo. Se propone este uso de suelo en el nuevo
corredor / centro urbano de la Paz (Forjadores, Isabel la
Catdlica) y en algunos corredores donde ya existe actividad
administrativa consolidada (5 de mayo y 5 de febrero). Este
uso prgorciona flexibilidad para el inversionista. En el resto
de corredores se propone el empleo ddso habitacional
con comercio en planta bajaCon este uso se permite crear
espacio comercial suficiente y se permite conseguir plantas
bajas activas.

1 Aumentar los coeficientes de edificacionPara el Uso
residencial mixto se propone un COS de 0.7 y un CUS de 5.6,
de este modo se consigue disponer de una altura de
edificacion de 8 niveles. El objetivo es generar un centro
economico financiero atractivo para laversion privada.

: ' | H. XIV AYUNTAMIENTO DE
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Para el uso residencial con comercio en planta baja se
propone una diferenciacion en ocupacion y utilizacion:

o Edificabilidad Alta: COS de 0.8 y un CUS de 4.8, de
manera que se pueden conseguir 6 niveles de altura
potencial.

o EdificabilidadMedia: COS de 0.8 y un CUS de 4, de
manera que se pueden conseguir 5 niveles de altura
potencial.

o Edificabilidad Baja: COS de 0.8 y un CUS de 3.2, de
manera que se pueden conseguir 5 niveles de altura
potencial.

Bajar los requerimientos de estacionamienfmara todos los
usos de suelo En la actualidad el Reglamento de
construccion del Estado de Baja California Sur obliga a
construir:

oHabitacional de Densidad Media. Habitacional
unifamiliar y daplex en lote minimo de 250 m2. 1 cajon
por cada 80 m2 consiidos

Habitacional de Densidad Alta. Habitacional
unifamiliar y daplex en lotes minimos de 140 m. 1
cajon por cada 60 m2 construidos.

Tiendas de autoservicio. Supermercados, bodegas,
macrocentros. 1 cajon cada 25.m

Tiendas de departamentos,
O2YSNDALFE Sad w

centros vy azals

OF2sy OFRIF Hup

Estos requerimientos tan elevados obligan al privado a
desarrollar estacionamiento en altura encareciendo los
costos de construccion. EI PDU debe establecer unos
requerimientos menores considerando el mercado objetivo
de su promocion de vivienda. Del mismodo, tal y como se
recoge en el Plan Ciclista del presente PIMUS todas las
nuevas edificaciones deben contar con cicloestacionamientos
de acuerdo a lo incluido en INMXAA164-SCFR013

l

1

Yy ¢
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Edificacibn Sustentable- Criterios Y Requerimientos

Ambientales Miimos en su apéndice 3.

Tipologia edificatoria Se propone como tipologia edificatoria

el empleo del bloque corrido proporcionando un
arremetimiento a vialidades equivalente al espacio libre que
deben dejar con objeto de proporcionar mas espacio para
peatones y bicicletas. Esta tipologia es ideal para la definicién
del espacio publico de manera mas adecuada.

Generacion de espacio |blico. EI aumento de la
edificabilidad en el espacio urbano puede degenerar en
hacinamiento. Es importante que al tiempo que se
proporcionan estos nuevos lineamientos, exista un érgano
gestor del desarrollo urbano con capacidad de adquirir
predios y espaos libres para garantizar el cumplimiento de
los estandares de zonas verdes, espacios publicos y
equipamientos. En coordinacion con el Plan de refuerzo
institucional que se explica posteriormente, se propone en
este punto la aparicion de este nuevo ageméblico de
promocion de suelo.
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Se propone que estas acciones sean adoptadas como acciones

HObRBCIONS! Ot COMeITo en
plarta bajs (Edificabiidad moda)

prioritarias a implementarse en el corto plazo. 2.2. Plan de Refuerzo Institucional del Municipio de
La Paz
PRIORIDAD ALTA
: El desarrollo de instrumentos de planeacion concretos debe ser
IMPLANTACION CORTO PLAZO apoyado por un organismo empoderado y capacitado del municipio.
AGENTES IMPLICAD( AYUNTAMIENTO Se recomienda que el organismo que gestiona y planea la movilidad
. GOBIERNO DEL ESTADO DE LA BAJA CALI en toda la wdad sea el mismo que gestiona, planea y promueve el
© SUR desarrollo urbano. De esta manera se consigue coordinar y
E SEDATU homogeneizar la planeacion integral de la ciudad. ElI IMPLAN,
8 BANOBRAS organismo que desde este PIMUS se propone como gestor y
S planeador de la movilidad etbe aglutinar también las funciones
L IMPLAN propuesta de un ente gestor y planificador de desarrollo urbano.
- PRESUPUESTO _
G ESTIMADO En ese sentido se propone en este apartado el desarrollo de un plan
o - _ - estratégico para empoderar y definir las atribuciones y competencias
Actualizacion y Mejora del Catastro del Municipio de La Paz del desarrollo urbno en el IMPLAN.
$50,000,000 MXN
2.2.1. Objetivo general
Programade creacion de estimulos fiscales para favorecer la densificacion d
16 JENCHENIENECOSolcace Generar un organismo empoderado y capacitado para hacer una
$1,000,000 MXN gestion activa del desarrollo urbano del municipio de La Paz.
Plan Estratégico de desarrollo econémico y urbano de La Paz 2.2.2. Objetivo especifico
e o 0non El municipio de La Paz debe pasar a asumir el papel de

HabRacional Con COMmerEo e
planta bags (Ecdcabiidod beja)

Poligonos de intervencion

Plan de desarrollo Urbano (PDU) administracion activa eria promociéon del desarrollo urbano con

objeto de subsanar las carencias de espacios publicos, zonas verdes y
equipamientos. Debe asumir que si deja todo el desarrollo urbano
Imagen2-2. Propuesta de directrices de desarrollo urbano. Fuente: elaboracién propia. en manos de privados es probable que no se genere ciudad y que
aparezcan problenmderivados de esa situacion. EI IMPLAN es el
organismo que finalmente puede desarrollar todas estas acciones,
Los resuhdos esperados con este Plams por un lado generando unas estrategias de generacion de normativa
e instrumentos que le favorezcan y por otro convirtiéndose en un
agente activode desarrollo de suelo autosustentable mediante la

{ Disponer de herramientas para la planeacién y ordenamiento generacion de recursos por medio del predial y otros impuestos

de la ciudad persiguiendo el modelo de ciudad compacta. urbanos asociados, asi como a los recursos generados por la
operacion del sistema integrado de Transporte Publico.

$ 8,000,000 MXN

2.1.5. Implementacion

9 Disponer de un catastro medno y actualizado.

PLANNTEGRAL DE MOVIARDURBANA SUSTENTABLE DE LA CUIDAD DE LA PAZ, BAJA CALIFORNIA SUR.
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2.2.3. Estrategias

Realizar un pla estratégico para evaluar las atribuciones,
competencias y la definicion del rol del IMPLAN en el
desarrollo urbano de la ciudad

Preparar en coordinacion con SEDATU un plan de
capacitacion del IMPLAN.

2.2.4. Acciones

Plan estratégico del IMPLAN como ente regutadplaneador y gestor
del suelo urbano de La Paz

Para el IMPLAN debe definirse en primer lugar su mision y vision, es
decir, cual va a ser exactamente el papel del mismo en el desarrollo
urbano futuro de La Paz. De esta manera deben quedar claras sus
competencias y la relaciébn que deberia tener con el resto de los
organos de gobierno.

De acuerdo a los modelos de empresas de desarrollo urbano o de
gestion de suelo existentes en el mundo, el Plan Estratégico del
IMPLAN debe ser el organismo encargadogddionar el suelo,y
fungir como unoperador urbano e inmobiliaricSe deberia analizar

si como consecuencia de ello debe quedar empoderado gpliaar

los instrumentos de gestion del suelo, formular y coordinar la
gestiébn social, juridica, técnica, urbdiia e inmobiliaria.Y si
ademas de todo eso, finalmente el IMPLAN debe encargarse de ser
un banco de suelo y desarrollar las correspondientes actividades de
parcelacién, urbanizacién y promocion de vivienda u otros usos.

Lo que si que parece claro, esegel IMPLAN debe ser el organismo
planificador de intervenciones urbanas en la ciudad, mediante la
propuesta de proyectos concretos y mediante la preparacion de
herramientas de planeamiento.

En todo este proyecto se deben asegurar las fuentes de
financiamento de acuerdo a las funciones que se le asignan y los
recursos necesarios para llevarlas a cabo.

International
Community
FOUNDATION
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Plan de Capacitacion del IMPLAN de La Paz

Puesto que las politicas federales son de reciente creacion, es
conveniente que se fije un esquema de capacitaciéros técnicos
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del IMPLAN una vez se hayan definido las funciones y se hayan 5 practica de la gestién urbanistica ha sido habitualmente opaca a

asignado los perfiles més adecuados en cada uno de los casos.

El Plan de Capacitacion determinara en qué materias y de qué
manera deben capacitarse los diferentes departamegsmismo.

2.2.5. Implementacion

Los resubdos esperados con este Plans

1 Generar las estrategia para el desarrollo y crecimiento de las
instituciones involucradas en la planeacién del desarrollo
urbano

1 Disponer de un IMPLAN preparado para llevar a ¢ato lo

incluido en los diferentes planes de que disponga.

La implementacion de este Programa de actuacién es relativamente
sencilla 'y se puede realizar en un corto periodo de tiempo.

los ojos de la poblacion. En ocasiones, eso ha degenerado en la
aparicion de notables problemas para toda la ciudad. En un cantext
como el actual, la sociedad civil ha adquirido un papel protagonico.
La sociedad demanda estar involucrada en todos los procesos que
les afectan en el dia a dia.

Dando entrada a la participacion publica en los procesos desde el
inicio o concepcion de $aideas es mas sencillo fundamentar todas
las soluciones que se aportan a la ciudad.

Por otra parte, se hace necesario que la sociedad cuente ademas con
opiniones formadas sobre los temas y asuntos a debatir. En ese
sentido, resulta de vital importancia darporar al debate sobre
propuesta a la Academia. Aprovechando una de las fortalezas mas
importantes de la sociedad pacefia, se propone que la Academia
adquiera un papel relevante como think tank o generador de opinién
cualificada sobre el desarrollo urbano

En ese tenor, y de acuerdo a todo lo explicado anteriormente,
conviene en este punto establecer la manera en que se va a dar voz
y representacion tanto a la ciudadania como a la academia en el
monitoreo constante de las politicas de desarrollo urbanolale
ciudad.

2.3.1. Objetivo general

Abrir los procesos urbanisticos ciudadanos de una manera adecuada
a la academia y ciudadania.

2.3.2. Objetivo especifico

1 Generar las capacidades y mecanismos adecuados para
introducir la opinién ciudadana en el desarrollo urbano ae |
ciudad.
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1 Robustecer las capacidades de monitoreo publico de la
Academia y la comunicacion de la misma a la poblacion.

2.3.3. Estrategias

Emplear eldComo Vamos La Razomo principal punto de
difusion de informacion sobre indicadores urbanos de
seguimiento e informacion sobre el desarrollo urbano de la
ciudad.

Desarrollar la plataforma de talleres ciudadanos que permita
conseguir foros para transmitir y debatir sobreéassdatos.

Fomentar la actividad investigadora sobre los procesos
urbanos en la ciudad con objeto de proporcionar respuestas
formadas a las inquietudes de la poblacion

2.3.4. Acciones

Plataforma de participacion publica

Como Vamos La Paz dispone ya en estos mtoesede una
plataforma de difusion y comunicacion establecida (internet y
publicaciones en los medios de comunicacién). La Plataforma de
participacion ciudadana esta ya preparada, por lo tanto, en este caso
concreto Unicamente habria que preparar el esqaende
transmision de datos urbanos a la poblacion.

De este modo se propone que se ponga a disposicion de la poblacion
todos los planes y proyectos que se vayan desarrollando. Esta
plataforma puede servir como punto de partida para conseguir
recabar la opiidn ciudadana sobre cada uno de esos aspectos.

[ IMIPLAN®s>
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Se pretende que esta sea una iniciativa puramente ciudadana que o Analisis del Marco Juridico
aproveche los medios existentes, por eso, a priori no debe suponer o .
P X . g P P P 0 Actualizacion del GIS y ayuda a la mejora del catastro
ningun costo ni inversion.
o0 Monitoreo del desarrollo urbano (Base de datos

Laboratorio Urbano. URBANLAB ) . . - .,
actualizada sobre licencias de obra, recalificacion de

Urbanlab & la plataforma de investigacion que puede crearse a dza2za RS &dzSf 23X0
partir de la estructura académica existente. La Paz presenta un gran

) L. ) M Valoracion de Actins Ciudadanos
conjunto de académicos expertos en diferentes temas referentes a

la ciudad. Urbanlab tiene por objeto ser el espacio comun de 0 ¢Cuél es el costo de oportunidad de que en vez de
investigacion sobre los procesos urbanos y el impacto de los mismos transito peatonal tengamos carros en el Malecon?
sobre la economia pacefa. o ¢Efectos positivos de la peatonalizacién?
De este modo, se propone que Urbanlab tenga como objetivos: 0 Transporte Pablico
1 Monitorear desde un punto de vista técnico (cuantitativo) el o Generacién de Base de Datos sobre costos de
desarrollo urbano de La Paz en BCS transporte pablico
1 Contribuir adar una gplnlon formada sobre el desarrollo local o Estimaciones deldiude al concesionario
desde una perspectiva local
o o _ _ 1 Enlace Ciudadano
1 Contribuir a justificar técnicamente propuestas ldgicas y _ _ _
sustentables de desarrollo urbano o Liderazgo y convocatoria de talleres ciudadanos
1 Robustecer y apoyar las acciones del Como Vamos La Paz o Difusion del trabajo desarrollado en los talleres
como contrapeso a lamiciativas e ideas de desarrollo no #Movilizate
sustentable o Propuesta de ejemplos de buenas practicas
1 Desarrollar una corriente de jévenes profesionistas con una internacionales.
vision sustentable e integral de la ciudad Con Urbanlab la actividad académica tendria vingulacion directa
: . . : de divulgacién eneracion de conciencia de la sociedad pacefa.
1 Poner a disposicion de la ciudad de una base de datos abierta 9 y 9 P

Urbanlab se apoyaria en la estructura de las universidades. Se

que permita conocer mejor la ciudad ) )
propone que el Departamento de Economia de la UABCS coordine y

Se popone ademas que Urbanlab tenga las siguientes lineas de girija las actividades investigadoras o doesnde esta intervencion.

Ademas el Como Vamos La Paz esta directamente liderando el tallerinvestigacion:

ciudadano #Movilizate. Este taller o foro es el idoneo para canalizar
los mensajes de difusiobn y proponer el espacio de debate o
encuentro enque se consensuen las ideas que tenemos sobre la
ciudad.

q Desarrollo Urbano 2.3.5. Implementacion

Los resubdos esperados con este Plaons

o Valor del Suelo. Distorsidon en el mercado inmobiliario

o Andlisis de instrumentos de planeaciéxistentes y su Inclusion de la ciudadania como parte de la actividad constante de

impacto en el crecimiento de la mancha urbana y la monitoreo y de opinidn sobre el desarrollo urbano.
genemcion de externalidades negativas
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Generacién de capacidades para emitir opinionéscnicas
fundamentadas por parte de la Academia.

La implementacién de este Programa de actuacién es relativamente
sencilla 'y se puede realizar en un corto periodo de tiempo.

PRIORIDAD MEDIA
IMPLANTACION MEDIOPLAZO
AGENTES IMPLICADOS AYUNTAMIENTO

COMOVAMOS LA PAZ

CIUDADANIA

ACADEMIA

PRESUPUESTO ESTIM,

Plataforma de participacion publica

$0 MXN

Urbanlab

$0 MXN

Plan de movilidad
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paso entre un origen y un destino. Los espacios publicos se dedicanpersonas, ademas de zonas de descanso y la observacion pausada de
en mas del 80% a vialidades y estaaioientos, creando al los atractivos en el recorrido.
automaovil como la aspiraciéon econdémica de todos los ciudadanos.

/7l domn

LaPaz,B.CS.

Se pretende que gbacefio recupere el espacio que le pertenece a

Uno de los fundamentos para generar una ciudad mas sustentable Ademas de no contar con el espacio necesario para hacer lostodos en un espacio comunitario que cualquiera puedan disfrutar,
recorridos a pie agradables, la ciudad se caracteriza por su granno soélo aquellos con las posibilidades economicas de tener un
expansion y falta de tejido con uso mixtoeando distancias largasy  automévil, desarrollando una ciudad mas equitativa y mas

muchas veces imposibles de abarcar caminando, en especial con eldisfrutable por sus habitges y visitantes

clima extremo que se presenta en los meses de mas calor y en las
horas mas calidas del dia.

radica en el fomento a lomedios de transporte no motorizados,
principalmente al modo mas basico de la movilidad, caminar.

El presente plan quiere apostar con fortaleza a la creacion de
espacios publicos de calidad que promuevan la convivencia entre los
ciudadanos ademas de ofrecemna alternativa sustentable a las
movilidad privada.

Para lograr que este objetivo general de recuperar el espacio publico
(EP) para el ciudadano se presentan los siguientes objetivos
Las formas de contrarrestar estos inconvenientes es generando especificos que guian las acciones y los proyectos a realizar:
espacios plilicos que sean agradables y atractivos, con puntos de
interés y actividades sobrks corredores peatonales queuscan
potencializay que inviten al usuario del vehiculo a cambiar de modo
de transporte del privado al no motorizado.

EP 1. Aprovechamiento del frente de aguairbano en la
remodelacion y pacificacion del transito en el Malecon, buscando
mejorar la calidad de vida del pacefio ofreciéndole un espacio
publico de calidad enfocado al peaton y ciclista, aprovechando y
revalorizando la zona més atractiva la ciudad.

Adicionalmente, la generacién de espacios publicos puede aportar
beneficios a la salud aumentando la actividad fisica de los pacefios,
ademas de que el incremento en la movilidad peatonal es
directamente proporcional a la reduccién de viajes en transporte
privado, disminuyendo las externalidades como contaminacion, El objetivo general ebe ser recuperar el espacio que actualmente

i i icios esta entregado al automévil para los ciudadanos, humanizar los L L . .
accidentes y una mala imagen urbana y creando beneficios g P EP 2 Regeneracion del centro histérico a través de medidas de

puntos estratégicos de la ciudad que permitirdn ir cambiando las
tendencias actuales. Ofrecerle al pacefio una alternativa para
disfrutar su ciudadaminando, convivir y compartir, que se vuelva a

generalizados para la sociedad.

peatonalizacién y creacion de zonas de coexistencia de transitos, con
una reurbanizacion de vialidades que favorezca el recorrido del
peaton y revitalice el comercio y el desarrollo de la vidalipaken el

identificar con la ciudad y su comunidad.
centro.

Las calles son espacios que originalmente fueron planteadas para
desarrollar la vida publica de la ciudad, sin embargo, en las ultimas
décadas, con el incremento delimero de vehiculos, perdieron esta
cualidad de espacio para la convivencgara volverse espacio
dedicado exclusivamente al paso de los vehiculos. Esto ha

desgastado la vida comunitaria, generando segregacién entre la EP.4. Generacion de calles verdes e itinerarios peatonales que
sociedad y espacios publicos sin calidad ni atractivo. permitan continuidad en los recorridos y conecten la ciudad, las

areas de generacion con los nodos de transferencia multimodal y las
zonas de interés.

EP. 3. Creacion de un anillo verde sobre todo el largo de ambos
bordos asi como las zonas de paseos en los cerros y los actuales
parques y zonas de recreacion generando un parque lineal que
permita conectar la ciudad para los peatonesgfistas.

Es indispensable para modificar estas tendencias incréamela
presencia de las personas en las calles, en lugar de promover que
sean las maquinas que dominen en nuestros espacios, en especial
aquellos que cuentan con un valor agregado como el malecén. Se
debe propiciar el encuentro ciudadano que a su vez, [@an
incrementar la seguridad y reducir los accidentes vehiculares. Se
deben de permitir itinerarios que garanticen el paso cémodo de las

Las tendencias de crecimiento han dejado que &mdvil se vuelva
el protagonista de la ciudad. Perdiendo el concepto de ciudad como
medio de interaccion entre ciudadanos y limitandolo como zona de
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1 Qear hitos que buscan delimitate manera clara y objetiva
los puntos importantesdel malecon yfavoreciendo una
transicion entre la ciudad y dicho espacio
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3.1.1. Objetivo general 1 Recuperar el espacio existente resaltando los actuales

. . , , 3 monumentos historicos.
Recuperar los espacios publicos para el ciudadano: Una ciudad mas

humana 1 Crear oasis de vegation en el centrpen los cuales las
personas puedan disfrutar, encontrar zonas de estar, y de
3.1.2. Objetivo especifico igual manera seelacionen directamente con las cuadras que

se encuentran directamente en contacton el malecoén,

El malecon es el punto mas caracteristico de la trama urbana de la . . .
P desarrollando actividades comerciales con tidiss

ciudad de La Paasi como el mas legible en el mapa y punto

T _ o _ enfoques.
referencial indiscutible de La Paz. No so6lo juega el rol del espacio
publico con la mayor tasa de utilizacion sino también representa el 1 Generar espacios culturales, corna area de exposiciones 144/
punto con mayor actividad comercial, recreativa y turistica. que propicie la convivencia, la expresion, el arte, la cultura y Imagen3-1. Desarrollo de vida en el Malecon Alvaro Obregén, La Paz.

a su vezque ayudena la ciudad a valorar su cultutanto

Es indispensdb revalorizar el espacio que actualmente se . .
antiguacomo contemporanea.

El malecon cuenta con una configuracion de usos de suelo a lo largo

encuentra dominado por el paso de vehiculos privados y subutilizado de todo su emplazamiento que le permite desarrollar una serie
por los duefios de los predios que mantienen el mercado T Creacion de una zona de mercado en donde brindando un ,cjividades de comercio y de recreacion, asi como la existencia de
inmobiliario distorsionado. espacio de ventese incentive la economia de la ciudad.  4reas destinadas a la vivienda. Sin embargo, mas del 5@%cdién

. . , . _ Propiciando el comercio cultural de la ciudad, se fomenta la : A nai
Utilizar el espacio mas valioso de la ciudad en el paso vy transversal se encuentra destinada al transito rodado, lo que

participacion ciudadana. dificulta el tejido de las actividades y la vivienda con el corredor
recreativo en el malecon. También, existen predios baldios
potencialmente utilizables para la implantacion de nuevos
eguipamientos iconicos de la ciudad que permitan la consolidacion

estacionamientode vehiculosmientras se restringe el espacio para
el paso del peaton, ciclista e inclusive para el uso del comercio es3 1 4. Mejores practicas
inadmisible por lo que se propone una redistribucién del espacio,

enfocado a generar un nuevo concepto de disfruterdalecon que A lo largo de los afios| e@nalecon Alvaro regén ha logrado
consista en caminar y andar en bici mas que en recorrerlo con el consolidarse comel principal hito turisticale la ciudad de La Pada, de las actividades presentes y la promocion de nuevas.
automovil. cual lo convierte en el principal elementie bienvenidaa la gente
gue la visita. Lo anterior es resultado de la prioridad que se le ha
3.1.3. Estrategias otorgado dentro de la pequefigama de espacios publicos en la

ciudad, convirtiéndolo de cierta manera en el espacio mas adecuado

Para lograr el objetiv rovechar el io disponibl fren .
ara lograr el objetivo de aprovechar el espacio disponible de frente para el desarrollo de vida urbana.

de agua y darle el valor como espacio pubico que le corresponde, se
deben de pensar elas siguientes medidas:

1 Retirar el espacio disponible para estacionamientos

91 Disminuir el espacio disponible para el vehiculo privado a un
solo carril y de preferencia sin continuidad para asegurar que
los que toman la vialidad no sean transito de paso.
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Centro Comercial Calle Peatonal Hospital IMSS Marina

Plaza dura Plaza dura C. R. Inv. Pesquera

Marina " Muelle Calle Peatonal

Imagen3-2. Principales elementos y usos de suelo en el malecon de La Paz.

El disefio de la seccion del malecon en la mayoria del recorrido
cuenta con una seccion de 10m para transito rodado y 8m de
malecon, a excepcion de las plazas, donde existen 10 m para
vehiculos y de 20m a 50m para malecon. Lo anterior permite otorgar
una conthuidad peatonal en la totalidad del malecon paralelamente
al flujo vehicular.

Imagen3-3. Seccione predominante y eplazasdel Malecén, La Paz.

Lo anterior permite describir lo que significa el maleqiara la
ciudad de La Paz, asi como describir sus principales elementos. De
esta manera se pueden distinguir los aciertos y problemas existentes
en el funcionamiento de este espacio, y asi, adoptar medidas que
ayuden a mejorar el funcionamiento del sistenzs por ello que en

los siguientes apartados se llevara a cabo un analisis de las mejores
practicas en diferentes ciudades del mundo en este rubro. :

Londres, Rio Tamesis

9f OAYZ2YINBNNIRZdZSE dzy Of I NB S28§
de la integracionde dos entornos diferentes para la creacion de
espacios publicos, debido a la percepcion de tranquilidad y armonia
gue existe en el nuevo entorno. Tal es el caso del frente
peatonalizado en el rio Tamesis, donde se fomenta el desarrollo de
actividades de anvivencia, paseo, estancia, contemplacion, turismo, El recorrido mantiene a lo largo de su eje una serie de cambios en
juego, cultura, comercio y ferias. Sus secciones, las que se acoplan a cada uno de los usos emplazados
a las orillas de rio.

Imagen3-4. Principal corredor peatonal en Tamesis, Londres.

Con la adhesion de nuevos equipamientos iconicos para la ciudad
como el London Eye, el nuevo Ayuntamiento de Londres, entre Dentro de las esaitegias mas sobresaliergee espacios publicos se
otros, se crean puntos de atraccidén pargptzblacion residente, asi pueden citar las siguientes:

como para los turistas, ambos con intenciones de llevar a cabo las

o . . ) a) Creacion de paseos de la ciudad hacia el rio, asi como a lo
actividades que ofrecen este tipo de intervenciones.

largo del mismo para lograr una mejor conexion entre la

Este corredor cuenta con mas de 5 km de recorrido sobre los ciudad y el Tamesis.
margenes del principal rio de la ciudad, detonande esta manera b) Mejorar el acceso y la relacién entra tiudad y el rio
el potencial del corredor. mediante la mejora del frente de rio, creando bordes suaves

: . . . . y relocalizando el trafico vehicular que circulaba a un lado del
El recorrido mantiene a lo largo de su eje una serie de cambios en i

. rio.
Sus secciones, las que se acoplan a cada uno de los usos emplazados o »

. . c) Incremento de las actividades en el agua, como la navegacion
a las orillas de rio.
y el remo.
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Imagen3-6. Nuevo Ayuntamiento Londres.

Muelle 2000Guayaquil, Ecuador

Este proyecto junto al rio Guayas se encuentra totalmente enfocado

a la regeneracion urbana del malecon Simén Bolivar. Cuenta con 2.5,

km de longitud, en los cualese puede disfrutar de lograndes
monumentos de la historia de Guayaquil, como el Hemiacla
Rotonda, museos, jardines, fuentes, centros comerciales,

restaurantes, bares, patios de comida, asi como muelles, desde §
donde se pueden abordar embarcaciones para realizar paseos por elf

rio y miradores.

Esta es una de las obrhgos de la ciudad yonsiderada un modelo

I' y.A @Sf dey.ﬁxl f Z I ﬁéY* é. Kl é.A ﬁ; N ‘PI;zad.elReIoj-_ - I Monu;ent:a-

al fdzRIF6fSé¢ LIER2NIfF ha{o®

El principal motivo de su creacién fue la revalorizacién del casco
comercial de la ciudad, mediante la creacide espacios que
proporcionara la regeneracion urbana.

El malecén 2000 en un lugar publico en el que el visitante puede
realizar multiples actividades solo o en familia, es un circuito
turistico que conjuga la arquitectura moderna con los legados
histéricos, la naturaleza y el entorno romé&w natural que
proporciona el rio Guayas.

Cine 3D Imax Plaza Plaza Zona de juegos

Centro Cultural
! A Monumento Jardines
Plaza Dura alos Donantes v Mirador Bar Hemiciclo

~ A = ~ = , 2 . =
Club de yates Restaurante Olmed Museo

b oo Area de comida meco : Mercado
Jardines ontempla o artesanal

Mirador Area de comida Club Deportivo

Embarcadero

o
Plan deJnovilidad
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Imagen3-7. Composicion del Malec6n 2000, Ecuador.

Dentro de las acciones especificas para el tratamiento del malecon,
se pueden ddscar dos importanteglementos:las areas de juegos
infantiles y ejercicioy los jardines en el malecon.

La zona de juegos infantiles y ejercicios fue creada para el
esparcimiento de los habitantes de la zona, pero puede ser
disfrutado por visitantes de cualquier region. Eam tona de
recreacién de nifios existe un conjunto de circuitos ladicos para los
mas pequefios que visitan el malecon acompafados de sus padres,
entre ellos la plaza del Vagon y sitios de descanso bajo la sombra de
arboles que se han conservado del malecoteaaor.
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El 4rea de juegos cuenta con una torre mirador, tobogan, El &rea de comida tiene ddipologias la primeracontiene un
resbaladeras, puentes colgantes, hamacas, carruseles y demasestablecimiento de comidas rapidas y servicios generales para el
juegos que incentivan a los nifios a divertirse sanamente en un lugar publico que visita el area, la seguretael bafrestaurante.

tranquilo y seguro. Se ha disefiado ademas una pista degpati

Imagen3-11. Espacios destinadoa la actividad fisica en Malecén 2000,
Guayaquil.

La otra vertiente distintiva del malecon, son la incorporacién de
jardines, que convierten al tramo donde estan instaladosien de

los méas hermosos y coloridos, porque ademas de contar con plazas y
La zona de ejcicios esta dotada de equipos para aerobicos y plazoletas creadas para complementar la belleza que confiere la
Imagen3-8. Pista de carro en el Malecon 2000, Guayaquil. ejercicios al aire libre y es lugar de reunion de personas que desde naturaleza, puede conocer la diversidad de mas de 350 especies
muy temprano trotan todos los dias en el Malecon 2000. vegetales nativas y las que han sido introducidas al pais.

Imagen3-10. Comercioen el Malecon 2000, Guayaquil.

Imagen3-9. Plaza del Vagon, Guayaquil.
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Imagen3-12. Jardines del Malecén 2000Guayaquil. Imagen3-13. Pabellon de los Donantes en Malecon 20@yayaquil. Imagen3-14. Red de ltinerarios en San Sebastj&spana
En este lugar se encuentraRdbellon de los Donantegie es un Playa de la Concha, San Sebastian El itinerario costero recorre las tres playas de San Sebastian,
reconocimiento a las donaciones voluntarias recibidas para llevar a . Ondarreta, La Concha y Zurriola, cubriendo asi todo el frente costero

La Playa de la Concha se ha convertido en una de las playas ma
famosas de Esjiia, graciasa su bellezanatural y a las estrategias
puestas en marcha por parte del ayuntamiento en materia de
recuperacion de espacios publicos de la ciudad. Dentro de estas
estrategias se encuentra el Plan de Movilidad de San Sebastian, enLos principales equipamientos establecidos en las dos mas
donde de impilsan los itinerarios peatonales, costeros, por parques importantes playas del conjunto (Orgeta y La Concha)
urbanos, entre puentes y de bicicletas, asi como la total especificamente miradores, restaurantes, clubes, parques, plazas,
peatonalizacion de algunas calles, a manera de generar un tejido museos, acuarios, asi como su atractivo natural, le otorgan al
urbano de la playa con el resto de la ciudad. itinerario costero un potencial enorme de uso por parte de los
residentes y turistas.

S . ; iy .
de la ciudad y enlazande con otros itinerarios. El resto de los
itinerarios % dispersa por toda la ciudad, a excepcion tes calles
peatonales que se concentran en la zona centro.

cabo esta obra. De acuerdo al orden de sucesién en que éstas fueron
hechas se puede ubicat nombre de los aproximadamente 48.400
donantes por medio de un sistema computarizado que ubica la placa
y el niumero de fila en que se encuentra el donante. El pabellon esta
iluminado para dar realce a las 32 placasdstaltemplado en que

se encuentra tallados los nombres.

La red de itinerarios cubra mayor parte de la ciudad, garantizando
asi el acceso a las personas hacia cualquier parta désma, aun
cuando las condiciones naturales son adversas se han instalado
estructuras que permiteligar cada uno de los itinerarios.
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e  Ae R Malecon, Puerto Vallarta El objetivo del proyecto de renovacion de este espacio publico fue el
‘ ‘ Museoitial de mejorar la identidad local recuperandolo a la escala dmany
promover su posicién en la Industria Turistica. La obra establecio
como prioridad a los peatones y su comodidad, dando asi la pauta
para su disefio.

¥ 4
/

Mirador

Marina
Restaurante Mirador

El Nuevo Malecon fue reconocido como el mejor proyecto de disefio
urbano dentrode la XII Bienal Nacional de Arquitectura Mexicana
2012 asicomo también el reconocimiento a La Mejor Obra del Afio
parque en Urbanismo del 2012. Con esta obra de renovacion, Puerto
Vallarta cuenta hoy en dia con el mejor espacio publico que se ha En la pavimentacion se adopto la técnica de piedra de rio, tradicional
il construicb en losultimos afios en MéxicdJna gran obra hecha a la en las banquetas de la ciudathcorporando simbolos y figuras
W‘, medida de un destino turistico, considerado no solo como uno de los inspiradas en la cultura huichol.
KOS

Restaurantes

Ayuntamiento

s & mejores en nuestro pais, sino también a nivel mundial.

Centro Social

El Malecdn se ubica en el centro histérico de Puerto Vallarta y es un
paseo maritno de 870 metros de longitud que inicia en Plaza
Pescadores y se extiende hasta la Plaza de Armas. El Malecén es u
icono emblematico de la ciudad.oBformado por un rompeolas
Por otra parte, la continuidad peatonal que se rane en la playa ubicado frente al mar y una avenida con un amplio corredor

es resultadodel disefio de secciones, en donde se le otorga al peatonal.Muchas palreras nuevas y cémodas bancas proporcionan
peaton ya la bicicleta el espacio suficiente para llevar a cabo las gsjentos con sombra

actividades de esparcimiento de la playa. '

Imagen3-15. Principales elementos de las Playas Ondarreta y La Corshia
Sebastian

En la mayor parte del itinerario costero se incluyen accesos directos
a la playa y al restae la ciudad, por lo que se genera una
permeabilidad entre efos dos entornos.

Imagen3-18. Nuevos elementos para la generacion de vida, Puerto Vallarta

9f S¥SOG2 a/fFNR RS [dzyl b L¥daSRS RA
mezcla de la vegetacion local y la aisbbre el mar. Esta estrategia
de iluminaciéon también evita la alteracion del ecosistema local.

Imagen3-17. Corredor Peatonal y de Bicicletas, Puerto Vallarta

Zi;'c‘foavﬁ?:eZv%a”i'es El Malecon es considerado el monumento histérico mas importarte
S - para los valleenses, también conocido por sus diversas

3 _ manifestaciones artisticas y eventos culturales presentes a lo largo

Relacion con la ciudad del recorrido.

Imagen3-16. Correlacion del palaya y la ciudad, San Sebastian
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Moll de la Fusta, Barcelona

El desarrollo de este proyecto de remodelacion tuvo como premisas
fundamentales el eéstablecer la comunicacién entre la ciudad y el
mar y organizar umestructura vial que canalizara elnsito urbano.

Imagen3-21. Puentes basculantes, Muelle de la Fusta

En la actualidad existen pahkmiles ondulados de madera que sirven
de techumbre a los restaurantes instaladoset¢tugar, por lo que se
otorga cierto toque estético.

Imagen3-19. Moll de la Fusta, Barcelona

En la remodelacion de 1987 se construy6 la Ronda Litoral para el
transito rodado a un nivel inferior, el paseo peatonal y un
estacionamiento.

Imagen3-20. Paseo Peatonal el en el Moll de la FusBarcelona.

El paseo peatonal se disefio con dos niveles, uno inferior justo al
borde del mar y otro superior. Para salvar la Ronda y los niveles del
paseo para peatones se instalaron puentes basculantes.

Imagen3-22. Langosta de Gambrinus, Barcelana
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De ente los restaurantes instaladpdestaco el Gambrinus, en el
qgue se instald una gigantesca langosta de 15m de envergadura, |a
cual, tras el cierre del local la obra quedd en el mismo lusgar,
restaurd y acabo convirti@lose en un icono ciudadargue aporta A , ' %
identidad a su frente maritimo, asi como un simbolo de la S [ P R ==y
remodelacién que sufrié la cast % ' [ 55

l\‘.“\‘.“ E

En la remodelacibnes mantuvieron las palmeras que ya existian
desde hace afios en el PaseoddolTambién hay palmeras en el
mismo muelle, ordenadas en una cuadricula de 17 m entre ellas.

Imagen3-24. Vista del rio Elbe, Hamburgo

Se cred una gran plataforma féotte que discurre longitudinalmente
paralela al canal, y que brinda acceso a los botes a la vez que incluye
elementos de jardineria.

Imagen3-26. Paseo peatonal bajo, Hamburgo

A nivel de la calle escrea unaplaza longitudinal de 7.50 m,
separando el trafico peatonal del vehicular. Contiene también areas
de juego y zonas peatonales

Imagen3-23. Ordenacion de palmera en Muelle de la Fusta, Barcelona

Hamburgo, Alemania

Una de las antribucionesmés celebre enespacio publicoges la
propuesta delrquitecto Enric Miralle$/oya Su disefio produce un
juego alternativo entre la ciudad y el agua, estableciendo diversos Imagen3-25. Plataforma flotante, Hamburgo
niveles de contacto y accesibilidad. Cabe destacar que el rio Elbe
produce inundamnes entre dos o tres veces al afio, por lo que el
disefio debié contemplar este factor a fin de proveer seguridad a los
usuarios

El paseo bajo,hicada a 4.6 m es usada mayormente por peatones
gue permite ver al rio desde una zona segura. Los volados de los
edificios conforman una cobertura virtual que enfatiza
direccionalidad, proteccion y a la vez apertura de vistas.

Imagen3-27. Plaza longitudinal, Hamburgo

PLANNTEGRAL DE MOVIARID URBANA SUSTENTABLE DE LA CUIDAD DE LA PAZ, BAJA CALIFORNIA SUR.
Iniciativa de Ciudades Emergentes y Sostenibles



/7l domn

Conclusiones del analisis

A partir de la QbservaC|on d? las mejores pralctlcas (.an el murldo, S€ para realizar uapropuesta conceptual correcta de un corredor tan
puede determinar las necesidades de espacio publico que tiene el

malecon y las posibilidades qugigten para desarrollar el espacio y

mejorar la calidad de vida de todos los pacefios asi como

visitantes, ofreciendo los mayores beneficios del espacio mas

llamativo de la ciudad.
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proporcionados por la Eacion Meteoroldgica No. 000003074 del
Servicio Meteorologico Nacional y el archivo Climatico Estandar para
Simulacioén (creado a partir de las recomendaciones de ASHRAE vy el

vinculado con la vida de los paceiios, el estudio estatico sobre un ;g Departament of Energy), el presente documento tiene como
solo momento @l aflo no es suficientemente representativo de las

objetivo el andlisis @ las condiciones climatolégicas de la ciudad de

condicionantes a las que se ve sometido el malecon durante todo el | 5 pg» para un posible aprovechamiento para el desarrollo urbano.
afo, es necesario realizar un estudio biocliméatico.

En concreto, el estudio se centra en la zona delimitada por la

Basado en los datos Climaticos Normales, Extremos y MensualesPropuesta conceptual para la semi peatonalizacion o peatonalizacién

El espacio publico sirve
para mover personas.
— ‘;\ﬂ: El espacio publico
L (‘ permite leer y entender
las ciudades.

espacio publico como
medio para conocer

nuestro entorno e historia.
El espacio publico fomenta

valores deportivos y de

convivencia.

am 59 S

El mobiliario urbano

m m

]

ﬂm} da funcionalidad y

numaniza el espacio.

La mezcla de usos y la red de espacios
puiblicos urbanos es basica para que un

espacio publico funcione.

Imagen3-28. Conclusiones del analisis de mejores practicas en el mundo. Fuente: Elaboracién propia

.

Los usos mixtos
enriguecen al espacio
publico con actividad.

Los eventos culturales transforman
espacio y vic

ducacion a la comunidad.

eversa, aportando

completadel malecon.
Climatologia

La Paz es una ciudad
I'FTEAT2NYALF Z
MMnc My QT OF LIAGI f
del municipio de La Paz.

ubicada al sur de la peninsula de Baja
d20NB fla O22NRSYIRI &
RSt SaidlR2 RSS .|

ESTADOS UNIDOS MEXICANOS

by |
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DE CLIMAS DE MEXICO_|
f
[ |
[ ‘
‘ | wesrTuTo Mecoes. oe esTRowTICY
\‘ 'GEOGRAFR € BFORMATICA |
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Laciudad de La Paz tiene un clima muy seco, influenciado por las
zonas de desiertos que la rodean. Se situa al norte del Tropico de
Cancer (limite entre climas calidos y monzones).

La Paz comparte el caracteristico clima desértico del Desierto de
Sonora queabarca parte de los estados nortefios mexicanos de
Sonora, Baja California y Chihuahua, ademas de parte de Arizona,
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Nevada, California y Nuevo México en los Estados Unidos de
Norteamérica.

De acuerdo al archivo Historico (con registros de 18®10), se
edablecen los siguientes valores de temperatura maximos vy
promedio. Se marcan en una paleta de color para distinguir la
variacion de tempratura empezando por el azulgja temperatura)

y Rojo (alta temperatura):

Temperatura (°C) ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV_DIC ANUALl

Absoluta
Méaxima histérica WB
Maxima
Minima
Minima histérica WB
Media

Es posible a partir de este mismo archiM@stérico, describir la
variacion de temperatura a lo largo del afio, permitiendo conocer

2BID ©

International
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FOUNDATION
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IMPLANe»>

2 | H. XIV AYUNTAMIENTO DE

LA Paz

BANSIBRAS

% Nubosidad ENE__FEB__MAR_ _ABR_MAY JUN JUL _AGO SEP _OCT__NOV__ DIC |ANUAL
Medias horarias

1:00 68% 39% 63% 62% 48% 37% 35% 58% 69% 66% 64% 53% | 55%

2:00 68% 42% 62% 60% 47% 37% 33% 59% 69% 65% 64% 52% | 55%

3:00 68% 43% 60% 5% 40% 38% 31% 57% 71% 66% 64% 50% | 54%

4:00 65% 43% 60% 58% 38% 37% 29% 56% 71% 67% 62% 47% | 53%

5:00 66% 44% 60% 56% 36% 39% 29% 55% 71% 67% 60% 43% | 52%

6:00 66% 43% 60% 54% 36% 37% 25% 54% 71% 67% 60% 43% | 51%

7:00 66% 43% 59% 53% 31% 39% 23% 53% 71% 69% 61% 42% | 51%

8:00 66% 44% 60% 52% 30% 27% 22% 53% 73% 68% 59% 38% | 49%

9:00 65% 44% 31% 31% 29% 27% 29% 42% 58% 37% 40% 38% | 39%

10:00 35% 41% 32% 37% 32% 30% 35% 47% 58% 38% 40% 33% | 38%

11:00 38% 44% 37% 43% 34% 3% 42% 49% 63% 43% 40% 33% | 42%

12:00 41% 49% 47% 54% 41% 47T% 57% 54% 66% 44% 42% 33% | 48%

13:00 43% 50% 49% 58% 42% 51% 60% 55% 68% 43% 40% 35% | 50%

14:00 44% 50% 47% 56% 41% 49% 58% 54% 65% 45% 39% 34% | 48%

15:00 43% 45% 45% 51% 39% 42% 57% 50% 63% 43% 36% 31% | 46%

16:00 41% 40% 42% 49% 37% 33% 55% 44% 58% 38% 37% 30% | 42%

17:00 71% 35% 41% 44% 34% 29% 50% 39% 54% 60% 69% 67% | 49%

18:00 71% 36% 65% 73% 62% 34% 52% 63% 62% 60% 69% 65% | 59%

19:00 71% 36% 65% 70% 61% 34% 50% 64% 63% 61% 68% 64% | 59%

20:00 70% 35% 66% 69% 58% 34% 47% 61% 64% 61% 67% 62% | 58%

21:00 69% 36% 66% 67% 56% 35% 46% 62% 64% 63% 66% 60% | 58%

22:00 70% 37% 66% 66% 55% 35% 45% 60% 66% 64% 66% 60% | 58%

23:00 69% 38% 65% 64% 52% 35% 42% 60% 67% 65% 65% 58% | 57%

0:00 69% 38% 63% 64% 49% 36%  38% 58% 68% 66% 65% 56% | 56%

% Mensual 60% 41% 55% 56% 43% 37% 41% 54% 66% 571% 56% 47% | 51%

N° dias muy nubosos (o] (] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
N° dias nubosos 31 " 28 31 " 30 31 " 30 31 31 30 31 30 31 | 100%
Ne dias despejados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

por hora y por mes, los puntos en los cuales se tendra mayores Diagrama de confort

temperaturas en la zona.

Temperatura (°C) ENE_FEB _MAR ABR _MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV__ DIC_ ANUAL
Medias horarias
1:00 27.7 293 203 27.8 268 235 24.6
2:00 6 272 288 288 27.4 263 229 24.1
3:00 2 268 285 284 269 257 223 236
400 8 266 283 282 266 254 219 23.3
5:00 6 264 282 280 264 251 216 230
6:00 5 263 281 278 262 248 214 22.8
7:00 : 1 268 285 281 264 249 213 230
8:00 ] 3 278 204 288 27.3 260 223 23.9
9:00 . ! 7 200 303 208 286 27.6 239 25.2
10:00 ] . ! ! 1 301 313 309 207 292 256 220 267
11:00 ! L : ! 4 311 322 319 307 306 27.2 237 | 280
12:00 3 : ! ] 4 319 329 327 314 318 285 251 | 291
13:00 ! ! : ! 2 325 334 334 320 326 294 262 | 299
14:00 ! ! : ! 8 329 338 337 325 331 300 269 | 304
15:00 ! . : ! .1 331 340 340 327 333 303 27.2| 307
16:00 ! | . ! 1 332 340 341 326 331 300 27.0| 306
17:00 ! . : ! 8 329 338 339 322 324 292 263 | 302
18:00 ) : . ! 1 325 333 334 316 314 281 251 294
19:00 b : : | 1 318 327 326 308 305 27.3 243 | 285
20:00 b b ; } 2 310 321 320 302 299 266 236 | 27.8
21:00 b ! : ! 4 303 315 314 207 293 260 230 | 27.2
22:00 . ) ) : 6 206 310 309 201 286 253 223| 265
23:00 21.3 217 227 240 278 200 304 303 286 280 246 216 258
0:00 220 233 270 283 208 207 281 27.3 240 21.0| 252

Con una alta radiacion solar, La ciudad de La Paz tiene una
nubosidad promedi de 50%, con un pmedio de 30 dias nubosos al
afno. La radiacion presenta una variacion de la altura del sol que va
de los 43° en el solsticio davierno a los 84 ° en el solsticio de
verano. Se tiene una maxima de 1031 W/m2 de radiacién directa y
una m&ima de 503 W/m2 de radiacion difusa promedio anual.

Mediante el analisis térmico es posible determinar las condiciones
bajo las cuales las personas se sentirdan confortables. Si bien las
condiciones climatologicas no saontrolables, el conocimiento de

un dato como lo es el confort, puede ayudar a predecir las
estrategias a tener en cuenta para el bienestar de las personas.

Temperatura (2C)

39
38
37
36
35
34
EE]
a2
a1
30
29
28
7
26
25
24
3
22 -——
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
11
10

8
7
6

Radiacion solar max ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV__ DIC | ANUAL
H Solar ° 46 56 66 76 82 84 84 78 67 56 47 43 -
Rad directa W/m?2 1031 1023 981 1021 966 943 943 903 986 980 1023 1005 [ 1031
Rad difusa W/m? 365 434 461 503 502 501 502 478 489 415 401 331 503

ol oW s

Precipitacién (mm)

100

| 2011+2015 LaPaz,B.CS.

El diagrama muestra las condiciones de confort higrotérmico para
ambientes exteriores. Loglores se han calculado por medio de la
férmula de Fanger para el calculo del PMV (Predicted Mean) \&¢e
reflejan las lineas de tendencia para la zona de confort a lo largo del
afio, la cual nos muestra una Zona de confort inferior que va de los
22°C erknero a los 25°C en Julio, y una Zona de confort superior que
va de los 27°C en Enero a los 30°C en Julio.

Analisis de soleamiento

El estudio de soleamiento se ha realizado con el software de Disefo
de Edificios Sustentables, Ecotec.

A partir de un mode virtual realizado con Ecotec y con el archivo
climético estandar para simulacion, ha sido posible estudiar las
sombras que produce el sol a lo largo del afio en las coordenadas
geograficas especificas de La Paz.

El modelo tiene en cuenta la fisionomiaitg de los edificios en las
primeras cuadras desde el malecon hacia la ciudad. Se han
representado las alturas orientativas de cada uno de los nucleos.
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Como resultado del estudio, se adjuntan a continuacion cuatro
imagenes que presentan el analisis demboas en los dos
equinoccios y los dos solsticios del afio (la simulacion se realiza en
intervalos de 30 min para las horas de luz de dia).

Plan de movilidad

21 deDiciembre 7:00 hrs a B:00 hrs

De este estudio de soleamiento se pueden exponer las sig@iente
21 deJunig 6:30 hrs &0:00 hrs conclusiones:

1 ElI comportamiento del efecto sombra en invierno
(diciembre) y verano (junio) es totalmente opuesto, por la>1
inclinacion/altura solar. Como seltado, en verano la
sombra provocada por los edificios sobre la zona del
malecon es practicamente inexistente. En invierno se
alterna segun las horas del dia.

1 El disefio urbano debera plantearse para las condiciones
mas criticas, que en este caso, caleci con el régimen
estival.

1 La fuerte radiacion solar por la verticalidad del sol (llega a
84° en el mes de junio), las condiciones climaticas tan
calurosas, y la ausencia de sombra en el area de paseo del
malecoén, implican la necesidad de plantear esggds
urbanas de sombras al menos en los futuros espacios de
reposo del malecon, si bien no en todo su recorrido.

21 de Marzg 6:30 hrs a 18:30 hrs

Anéalisis de viento. Estudio dinAmico

21 deSeptiembre 7:00 hrs a 2:00 hrs

PLANNTEGRAL DE MOVIADURBANA SUSTENTABLE DE LA CUIDAD DE LA PAZ, BAJA CALIFORNIA SUR.
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Dentro del estudio bioclimético el analisis del viento en la zona EIl estudio manifiesta el comportamiento del viento en interaccion

supone un aspecto critico a tener enenta para el desarrollo y la

planeacién urbana.
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con los edificios, mediante los vectores y contornos de velocidad. De
esta manera es posible identificar zonas con velocidades del viento

Tal y como se identifica en la rosa de los vientos de la ciudad de La
Paz, el viento tiene un componente predominante SUR, con
velocidades promedios entre 2.4 y 5.5 m/s.

altas o con turbulencia. N

340 ~
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El estudio de la dinamica del viento se realiza a partir de los datos de
la rosa de vientos. Para este caso, sademtificadouna velocidad
media de 5m/s con una componente de direccion del viento de 185°
a partir de & posicién Norte. El estudio se realiza en el software de
disefio, simulacién y visualizacion Design Builder.

Se ha generado un analisis CFD genérico para analizar la influencia
recorrido del viento erel malecon y las primeras lineas de edificios.

Se ha elegido esta velocuiael viento debido a que puede generar
disconfort, es capaz de producir pequefias olas con crestas =
rompientes, agitar las hojas y ondular las banderas; sin embargo,
como se aprecia el aire al romper con la estructura de edificios baja ... =" e
su velocidad permitiedo que pueda no ser apreciables de acuerdo a '
la escala de Beaufort de la Fuerza de los vientos. La velocedad d
viento mas alta se presentai lo largo del malecén, en donde se =
encuentra la mayor cantidad de espacio abierto.

El grafico muestra los contornos de velocidad del viento

diferenciados por color, la escala de color diferencia las velocidades
de acuerdo a la intensidad (mientras mas rojo, mayor velocidad,
mientras mas azul, menor velocidad).

Es de tomarse en cuenta quea velocidad considerada es una
velocidad limite de cambio de acuerdo a nuestra rosa de vientos.

Con los contornos de baja velocidad obtenidos en la simulacion, se
£ i concluye que seran factibles las zonas de descanso en espacios
o abiertos sin que existaroblema por la alta velocidad del aire.

. En principio no se detectan areas de alta velocidad en las zonas de
estudio. Sin embargo, en caso de producirse en un futuro (por
maximizacion de espacios abiertos que ahora se encuentren
edificados), se podran gerar zonas arboladas o con obstaculos que

permitan minimizar el impacto de la velocidad del viento.
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Estrategias biocliméaticas en espacios cerrados

El siguiente gffico (Givoni), representado sobre la carta
Psicrométrica, nos muestra los diferentes dias del afio (puntos) de
cada mes y las estrategias que se pueden tomar (mostradas en

lineas) para llegar aondiciones de confort. Este diéo se
desprende de todo el @sdio bioclimatico presentado
anteriormente.

. Ene

- e

Como ya se mencion0, las condiciones exteriores no son mejorables,
sin embargo, en los espacios cerrados, pueden implementarse
estrategias que permitan generar espacios confortables sin

necesidad de gastos erggticos elevados.

—souRA

Humedad sbsoluta (kgkg as)

——ALTAINERCUA

——ALTAINERCIA NOST

Aunque el objeto fundamental del proyecto se centra en las areas
abiertas del malecén, es importante destacar también posibles e e B B e e
estrategias que puedan adoptarse en el interior de los edificios de la

11 2 2
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1 Se propone que el centro tenga un tratamiento especial en cuanto a
Icalles y vialidades, las cuales se relacionen con el malecén siendo un

s

punto de fusién clave para la transicion entre la ciudad-centro-malecén.

--‘P--------------7--------

:Se promueve gue las primeras cuadras que estan en contacto directa-

ymente con el malecdn se intente que en las fachadas y banquetas sean
1thomogéneas en diseno para crear una transicién sutil, asi mismo promo-1
ver las calles limpias, con buena infraestructura y mantenimiento. i

2011+2015 4 LaPaz,B.CS.

3.1.6. Acciones

Teniendo en cuentaak necesidades de espacio publico que tiene el
malecon, las mejores practicas en el mundo y el analisis del entorno
realizado, se determinaron las medidas y acciones a ejercer para
revitalizar y mejorar la calidad de vida de sus usuarios.

Una de las condionantes que mayor impacto tienen en la vida
sobre el malecones el clima de La Paz, para contrarrestar ese
problema, parte de las propuestas van encaminadas a crear espacios
con sombras, que inviten a los peatones a circular a cualquier hora
del dia y mnteniendo el menor impacto posible en la visibilidad y
apreciacion del mar desde cualquier punto.

v Imagen3-29. indice de renders y secciones de propuestas realizadas para
V' malecén. Fuente: Elaboracién propia.

4 6 <
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Imagen3-30. Propuesta de pergolado del Malecén. Fuente: Elaboracién propia. (Ver image®) 3
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Imagen3-31. Propuesta de rehabilitacion de la plaza del Kiosco. Fuente: Elaboracion propia. (Ver imaZf@n 3
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Para esto se propuso la colocacion de pérgolas y vegetacion que
creen ambientes agradides y dsfrutables durante todda mayor
parte del dia, la mayoria del afidambién se identifica una gran
necesidad de aprovechar mejor el espacio disponible, la gran
cantidad de vehiculos que actualmente pasan por la vialidad impiden
una conexion real entre lasomercios que se encuentran de un lado
de la calle y el paso principal de peatones ubicado al otro lado de la
calle.

La anica forma de erradicar la distancia entre amlesgetirando los
carriles de vehiculos que atraviesan el malecindos carrilesnas
espacio para estacionamienta un solo carril con un sentido Unico
de circulacién que sea parte de una calle de coexistencia.

Esto significa que tendra las caracteristicas de una calle en donde se
busque desincentivar el paso del vehiculo al hacerle notar que esa
vialidad esta construida para priorizar y favorecer el paso del peatdn
y del ciclista.

Se colocara upavimento rugoso que obligue a los conductores a Imagen3-32. Secciones 1y 2 de la propuesta del Malecon. Fuente: E&dén propia.
transitar a bajas velocidades. Se propone que la avenida este a nivel

y se delimite el carril, con el espacio minimo necesario, a través de
bolardos que permitan el cruce continuo y en todos los puntos sle lo
peatones.

peatones, con un ancho suficiente para permitir el rebase, ademas disminuyan la radiacion solar en la zona y lugares de estancia mas
con un pavimento liso, de preferencia permeable para favorecer la agradables con sombras y vegetacién nativa.

infiltracién del agua. . . :
Es muy importante asegurarse que dichas isletas cuenten con el

mantendran bahi n n n pun ratégi : . . . o
Se mante : al bahias dedasce S0 yddesce so€ _ _pu ;OS es_t aFeg “O%ntre las necesidades gue senten que atacar en el malecon es  sistema de captacion de agua adecuado para aprovechar la mayor
m n zon r r iti Xi, siempre__ . . . . : . .
como sdo oteles, zonas de ca galydesca gay sitios de taxi, siemp emejorar la calidad del espacio que rodea los actuales monumentos cantidad de agua pluvialrgducir, en manera de lo posible, el gasto
y cuando sean correctamente regulados. historicos e iconicos de La Paz. por riego y el desperdicio del agua dulce, segun los criterios del
Se buscard que el paso no sea continuo, en primera instancia a . L , manual de Infraestructura Verde para Comunidades del Desierto
i ' o7 _ ) El kiosco es uno de los méas importantes al ubicarse en la plaza de
través de cortes en zigzag que disminuyan la velocidad de recprrido mas afluencia de la ciudaada la importancia del sitise intenta Sonorense.
riormente evitar Xi ntin lar I o .
y pOSt? ormente evitar que e _St‘_"l paso cont u_o tomjhn a go'o_le desarrollar un proyecto iconico que indiquepalso del tiempo en la
malecon ya que una de las prioridades para disminuir el trafico en historia de la ciudad a través de una interpretacion entre la
esa,zona es evitar el '[I’,afICO de_ paso. Esto representzzatonalizar ~arquitecturadel kosco y la fusién de una estructura moderna, que
algan tramo del malecén, pudiendo ser la zona de mayor afluencia

| de | ) q b marque Yy realce, elcambio de perspectiva de laiudad y su
que es en el entorno de la calle 16 de Septiembre. transformacion respetando su pasado, preseynteturo.

En cuanto al espacio adjudicado para los ciclistas, se propone la
ampliacion y continuidad de un carril exclusivo para ielista,
correctamente sefalizado para mejorar la convivencia con lo

Se incluiran en la mayor cantidad de zonas disponibles islas de

vegetacion que generen jardines todo lo largo del malecon,

s : . .
proporcionando zonas que refresquen el medio ambiente y
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